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Kgrl d aeger Egsen, den 25.Juli 1968
43 Esgen-Margarethenhidhe
- Im Stillen el 2

FLUGSCHETIBE

Die Erfinduhg hat es sich zur Aufgabe gemacht, ein Fluggerit
zu entwickeln, welches unkompliziert, sehr flugstabil,‘wendig

" und leicht lénkbar, arbeitsmﬁﬁig leicht herZustellgn und dadurch
wirtschaftlich, gewichtsméfig leicht und doch robust ist. Es ist
je nach Ausfiihrungstyp, fir Kurz-, Mittel- und Langstrecken zu
verﬁenden, als Klein-, Mittel- und GroB8flugzeug herzustellen,
fiir Langsam-, Mittel- und Schnellflug geeignet, ist unabhéngig
von vorbereiteten Flug- und Landeplédtzen, kenn auf jeder einiger-

maBen ebenen Fléche starten und landen.

Die bekanntesten Flugzeugtypen sind Tragfliigelflugzeuge und
Drehfliigler, die weniger bekannten Typen sind Ringfliigler,
Nurfliigel- und Nurrumpfflugzeuge.

-Echte Nurfliigelflugzeuge sind zwar gefolgen, Jjedoch nur in
wenigen Mustern, weil im allgemeinen ihre Flugstabilitdt nicht
zufriedenstellend war, Start und Landung mit dieser Bauart

aush nicht so ganz einfach sind.

Vom Nurrumpfflugzeug sind zwar auch verschledene Modelle geﬁaut
worden und auch gefolgen, jedooh ist bei diemen Mustern die '

Plugetabilitdt immer nooh problematisch.

Die Vorteile der Drehfliigler, menkrecht starten und landen,
belisbig langeam fliegen usw, sind bekannt. AuBer dem Nachteil
der Geschwindigkeitsbegrenzung sind jedoeh a1le Hubschrauber
mit einem sehr hohen Preis belastet, welcher etwa das zwel- bia'

dreifache eines vergleichbaren Normalflugzeuges betrigt.
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Nech dem neuesten Stand der Technik ist ein Tragfliigelflugzeug

nit Senkrechtstarteigenschaften entwickelt worden. Hubroioren
erzeugen die Auftriebskraft fiir Start und Landung. Nach erreichter
Mindesththe erzeugen Streghltriebwerke den Vortrieb, die Hubrotoren
werden ausgekuppelt und die starren Tragfléchen erzeugen jetzt
aerodynamisch den A#ftrieb. Damit im horizontalen Schnellflug
keine zusitzlichen Reibungswiderstinde auftreten, werden die -

waagerecht auskragenden Hubrotoren weggeklappt.

Bekannt ist, daB bei allen Tragfliigelflugzeugen der Auftrieb

vom Vortirieb abhénéig ist, zur Auftriebserzeugung es einer be-
stimmten Anstromrichtung der Tragfliigel bedarf, eine bestimmie
Geschwindigkeit erforderlich ist und die Tragfléche eine bestimmte
GrﬁBe haben muB. Es ist bekennt, daB es fiir den Flug von grifter
Bedeutung ist, das Flugzeug in einer flugstabilen Lage zu halten,
daB eine gewisse Flugstabilitdt durch eine bestimmte Schwerpu;kt-
lage - durch eine beaondqre Stellung der Tragfliigel und duroch

' zweckentsprechende Anordnung der sog. Leitfléchen - zu erzielen
ist, daB diese Stabilisierung durch Leitwerkflichen, nur beim
Vorhsndensein einer ausreichenden Fluggeschwindigiait wirksam

ist. Es ist bekannt, dﬁB éas eigenstabile Flugzeug schwer sisuerbar
ist. Die zweite Art der Stabilisierung, welche durch Steuerung
bzw. dureh Héhen-, Seiten- und Querruder mdglich gemacht wird;

igt auch wieder an das Vorhandensein einer ausreichenden Flug-

geschwindigkelit gebunden.

Es ist bekannt, da8 beide Stabilisierungsmitiel wBigen- und
Plugastabilitét" geréde dann am wenigsten wirksam sind, wenn ais
an notwendigatin aind, nﬁmlioﬁ'bci 8tart und Landung.
-3 -
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Es ist'bekannt,rdaﬂ bei allen Tragfliigelflugzeugen plotzlich
auftretende Iuftquerkridfte - quer zur Anstrémrichtung - eine
plﬁtzliche'Auftriebmindefung zur Fqlge haben, welche zum Sinken
oder sogar zum Absturz fiihrt. | |

Es ist bekahnt, da8 durch das Absaugen gewisser Luftmengen von

der Obefflécherder Tfagflﬁgel.- infolge Unterdruék - ganz betrdcht-
liche Auftriébésteigerungen erzielt werden, daB durch diese
Luftabsaugung - Grenzschichiabsaugung - auch der Reibungswiderstand
der Tragfliigel wesentlich herabgesetzt wird, so daB eine Reich-

weitensteigerung um mehr als 50 % erreicht werden kann.

Zweck dér'Erfindung igt es, die allgemein bekannten Nachteile
der vorweg angefiihrten Flugzeugtypen bel dieser Flugzeugkon~-
struktion nicht auftreten zu lassen und die bekannten wissen-
schaftlichen Erkenntnisse der Aerodynamik bel diesem ganz neuen

Flugzeugtyp sinnvoll anzuwenden.

Von auBerordentlicher Bedeutung ist es, daB der Erfindungs-
gegengtand fiir alle in der Luftfahrt erforderlichen Zwecke zu
verwenden ist und in verschiedenen GroSen und Mustern hergestellt
wg;den kann. Dem Vérwendﬁngszweek und der erwﬁnschtén Flugleistung
”éhfSPrechend gind Triebwerke verschiedener Bauart zu verwenden.
Die Anzshl der Luftschrauben oder Hubrotoren richtet sich nach

der GréBe des Flugktrpers. Fiir den Séhnellflug ktnnen zusédtzlich
ohrie groBaﬁ Aufwand Staustrahlrohre, Mantelstromtriebwerke usw.

eingebaut werden.

Bel diesem in der nachfolgenden Beschreibung angefiihriem Baumuster
erfolgt der Auftrieb durch horigontalroutiserende Luftschrauben .
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, uﬁd Hubrotoren, welche oberhalb der RumpfauBenhaut angeordnet
sind und beispielsweise durch Kreiskolbenmotoren in Rotation
. versetzt werden. Die gzuriickflutenden, vorkomprimierten ILuft-
massen - erzeugt von den Propellern und Rotoren - werden zur
weiteren Verdichtung durch Luftverdichter abgesogen, durch

flexible Luftrohre umgeleitet, den in allen Richtungen und

Neigungen verstellbaren RuckstoBdusen zgugefiihrt, welckf :apn
unterhalb der Flugscheibe, den Dﬁsenstellungen entsprechcnﬁ,
als Trag- oder Schubstrahlen oder Sehubtragstrahlen ausgaatoﬂen
werden. Hierdurch wird ein Senkrechtstart, ein Horisontalflug

oder ein Schridgaufwirtsflug ermtglicht.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand zweier Zeichnungen,

Blatf I und Blatt II, welche lediglich ein 3usfﬁhrungsbei'pial

darstellen, ndher erléutert; auf Blatt I geigens

Fig.1 eine erfindungsgemife Flugmcheibe zur H§l£$e als
Draufeicht dargesteilt, die andere Hélfte der Figur
stellt einen Horizontalschnitt in Richtung der
Pfeile C - D derselben dar. Auf Blatt II,

FPig.2 wird der Erfindungsgegenstand im Vertikalschnitt in
Richtung der Pfeile A - B dargestellt.

Bei diesem Ausfiihrungstyp, welcher fiir Kurgstrecken Verwendung
finden scll, sind als Triebwerke beispielsweise Krgiukelbon—
motoren (Pos.1) vorgesehen, welche die auftrinbcrzeugsnéenbhuft~
schrauben (Pos.2) und Hubrotoren (Pos.3) antreiben. Die Iuft-
verdichter (Pos.4) werden mit den gleichen Motoren. in Rotatien

versetzt, welche die von den Luftaschrauben und Hubrotoren

-5
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7 forkomprimierten Luftmassen zur Weiterverdichtung absaugen.

- Der von den Luftverdichtern erzeugte Kaltluftstrahl wird durch
flexible Luftrohre-(Pos.E) den in Richtung und Neigung verstell-
baren RiickstoBdiisen (Pos.6) zugeleitet und tritt dann an den
Diisenmiindungen, entsprechend der jeweiligen Diisenstellung, als

7 SchuB-, Trag- oder als Schubtragstrahl heraus. Durch Diisenricht-
scheiben (Pos.T) werden die ﬁﬁckstoﬁdﬁsen mittels eines Zahn-
kranzes (Pos'é) nach allen erforderlichen Richtungen hin bewegt,

wodurch ein in allen Richtungen gelenkter Horizontalflug mdglich

gemacht wird.

bie Neiéungan der RiickstoBdiisen werden mit Elektromotoren
erméglicht, welche auf den Diisenrichtscheiben befestigt sind

- die Stromzufiihrung erfolgt iiber Schleifkontektringe. Hierdurch
wird erreicht, daB die Plugsecheibe sich aankrecht vom Boden hebt
oder senkt, still in der Luft verharren, sich in horizontaler
Lage um ihre Achse drehen, aus dem Stand heraus waagerechi nach
jaderrﬁichtung hin - ohne Kurve - in jedemrbeliebigen Winkel,

schridg nach oben, unten, vorne oder hinten, sich gleitend fort-

bewegen kann,

Durch die radiale und ma8lich fesatgelegte Anordnung der Luft-
verdichter und Hubrotoren, in der oberen AuBenhaut der Flug-
scheibe, werden gewisse Luftmengen von der ganzen bberfléche
zicmlich gleichmﬁﬂig abgesogen. Hierdurch wird ein gewisaser
Unterdruck oberhalb der Flugscheibs erzeugt, wodurch eine Auf-
triebasteigerung erreicht wird. Die normalen Reibungswiderstiinde
der Iuftstrtmungen werden ebenfalls durch Lutfabaaugung be-~
trdchtlich verringert, wodurch eine erhebliche Reichweiten-

steigerung erzielt wird.
—-6-—
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a) Bine groBe Eigenstabilitit der Flugscheibe erglbt sich
aus der ringformig geschlossenen Dlskusform. Aus dsr Kon-
gtruktion ist ebenfalls eine ideale Schwerpunktlage ersichté
lich, Der Schwerpunkt liegt im unteren Drittel auf der verti-
kalen Mittelachse. Infolgedessen kehrt die Flugscheibe nach
jeder Stérung und relativ schnell wieder in ihre Normallage

zuriick.

b) Durch Drehzahlbeeinflussung entsprechender Luftschrauben
und Hubrotoren 1ld8%t sich die Flugscheibe gleichzeitig auf
der Luvseite heben und auf der Leeseite senken. Hierduréh
wird erméglicht, die Flugscheibe nach jeder durch Stﬁrung
verursachten ungewollten Lageénderung wieder in ihre normale
Fluglage zuriickzufilhren. '
Die infolge Drehzahlbeeinflussung verursachteﬁ unterschied-
lichen Strtmungsgeaschwindigkeiten der Schubtragstrahlen erhthen

und beschleunigen den Stabilisierungsvorgang.

¢) Bei konstanten Drehzahlen der auftrieberzeugenden Luftschrauben
und Hubrotoren und bei konstanten Stromungsgeschwindigkeiten
der Schubiragsirahlen 148t sich durech unterschiedliche Neigungs-
winkeleinstellung der Rilckstofdiisen eine Regulierung der
-Fluglage herbeifiihren., Damit wird eine wnitere‘Stabilisierungu—‘
art moglich gemacht.

Jeder Stabilisierungsvorgang ist élliin fiir sich wirksam, sie

k8nnen aber auch miteinander gekoppelt werden.

Die Steusrung der Flugecheibe wird in gleicher Weise wie die
Stabilisierung durch Richiungs- und Neigungseinstellungen der
" RiickstoBdiimen bewirkt, wobei die Diisenmantelrohre, an welchen siah |

blattartige Verstirkungsrippen befinden, als Ruderbliétter nitwirkcn.
008840/0027
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Patentanspriiche

fly Flugscheibe, insbesondere als Senkrechtstart- und Landegerdt

dadurch gekennzeichnet, daB sie eine Diskusform hat, die

'sfenriehigeheiban schwenkbar gemacht werden.

2.'Flné§éﬁeibe'nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, das sich
aus der Konstruktion und aus der ringftrmig geschlossenen
Diskusform einﬁ recht gute Schwerpunktlage argibt wodurch
GIBB relativ groBe Eigenstabilitat gegeben ist.

3. Fi ﬁ@ ibe nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dag die
auft? :

AuBenhaut angaordnetz ihﬁg

4. Flugscheibe nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daf die
auftrieberzeugenden Hubrotoren in der oberen Rumpfaulenhaut

angeordnet sind.

5. Flugscheibe nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, da8 zur
Erzeugung eines ‘wirksamen Tragstrahls, in der oberen Rumpf-
auBenhaut - unmitfelbar unter den ILuftschrauben - Luftverdichter

angeordnet sind.

6., Flugscheibe nach Anspruch 1 dadurch gekénnzeichnet, da8 zur
Erzeugung eines wirksamen Tragstrahls, unmittelbar unter den

Hubrotoren-, Luftverdichter angeordnet sind.

Ts Flugscheibe nach Anspruch 1 dadurch gekennzelichnet, daB an
der unteren RumpfauBenhaut achwenkbare RiickstoBdlisen angeordnatﬂ
| sind L ’; B “ | ;
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Flugscheibe nach Anspruch 4 und 5 dadurch gekennzeichnet,

da8 infolge der in dieser Art und Weise angeordneien Hubrotoren
und Luftverdichter durech Luftabsaugung ein’Unterdruek oberhgld
der Flugscheibe erzeugt wird, wodurch eine Auftriebssteigerung

‘erzielt wird.

Flugscheibe néch Angprueh 4 und 5 dadurch gekennzeichnet,

da8 durch die maBlieh festgelegten und radial angeordneten ’
Hubrotoren und Luftverdichter auf der ganzen Oberfléche der
RumpfauBenhaut eine nahezu gleichmiBige Grenzschichtabsaugung
herbeigefithrt wird, wodurch eine erhebliche Reichweiten-

steigerung erzielt wird.

Plugscheibe nach Anspruch 1 und 7 dadurch gekennzeichnet,
daB in der unteren Rumpfhaut drehbare Diisenrichtscheiben
angeordnet sind, wodurch ein in allen Richtungen gelenkter’

Horizontalflug méglich gemacht wird.

Flugscheibe nach Anspruch 1, 7 und 10 dadurch gekenngeichnet,
daB die in der unteren Rumpfhaut angeordnefen Diisenricht-
scheiben mit Vorrichtungen versehen gind, welche es ermdg-
lichen, die Rﬁckstdﬂdﬁsen in den fiir den Auftrieb und Vorschub
erforderlichen Neigungswinkel zu bewegen, wodurch ein Senk-
rechtstért, ein Schrédgaufwédrta~ und eih Horizontalflug mdglich
gemacht wird.
—
Zard pasp/

(Karl faeger)
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